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METRON KULUNVALVONTATEKNIIKAN UUSIMISEN HANKEPÄÄTÖKSEN TARKISTAMINEN / PÄIVITETYT HYÖTY-KUSTANNUSLASKELMAT
HKL

Metron kulunvalvonnan uusimisen kannattavuutta selvitettiin alkuperäisen hankepäätösesityksen valmistelun yhteydessä varsin perusteellisesti. Tuolloin automatisoinnin hyötylaskelmat tehtiin kolmen eri laajuisen metroverkon osalta:

· nykymetron, 
· Rantametron, joka käsittää nykyisen metron ja länsimetron muodostaman linjan sekä 
· Laajan metron, johon puolestaan sisältyy edellisten lisäksi Helsingin toinen metrolinja.

Koska nykyisen metron kulunvalvonnan uusimista ja automatisointia koskevassa tarjouspyynnössä pyydettiin tarjoukset myös Länsimetron kulunvalvonnasta ja koska Länsimetrosta on valmistunut aiempaa tarkempi kustannusarvio ovat ne yhdessä tehneet mahdolliseksi sen, että hyöty-kustannuslaskelmien tarkkuusastetta erityisesti nykymetron ja länsimetron muodostaman kokonaisuuden (”Rantametron”) osalta on voitu täsmentää.
Seuraavalla sivulla olevaan taulukkoon on kerätty sekä nykymetron että Rantametron osalta aiemmat, vuonna 2005 tehdyt hyötykustannuslaskelmat sekä keväällä 2008 päivitetyt laskelmat. Hyöty-kustannuslaskelmat perustuvat vuonna 2005 tehtyihin ja vuonna 2006 vielä päivitettyihin laskelmiin. Laskelmia on kuitenkin täydennetty monilta osin vastaamaan nyt käytettävissä olevia tietoja.
Taulukko: 

Metron automatisoinnin hyödyt ja kustannukset nykyisen metron sekä nykyisen metron ja länsimetron muodostaman kokonaisuuden (Rantametron) osalta
	
	Nykymetro
	Rantametro

	
	Arvio 2005
	Arvio 2008
	Arvio 2005
	Arvio  2008

	Tulojen lisäykset
	
	
	
	

	   Lipputulojen lisäys
	0,6
	0,8
	0,9
	1,5

	Tulojen lisäykset yhteensä
	0,6
	0,8
	0,9
	1,5

	
	
	
	
	

	Kustannussäästöt
	
	
	
	

	   Käyttöenergian säästö
	0,3
	0,3
	0,5
	0,5

	   Kuljettajasäästö
	3,1
	3,7
	4,2
	5,2

	   Kalustoinvestointisäästö
	0,0
	0,3
	0,5
	1,4

	   Muu metron liikennöintisäästö
	0,7
	0,1
	1,0
	0,1

	   Säästöt pintaliikenteessä
	2,3
	2,5
	4,0
	4,4

	   Asemainvestointisäästö
	0,0
	0,0
	1,8
	0,8

	   Asemien kunnossapitosäästö
	0,0
	0,2
	1,0
	0,4

	   Nykyisen kulunvalvontajärjes-   

   telmän ylläpito
	    0,0
	0,2
	0,0
	0,2

	Kustannussäästöt yhteensä
	6,4
	7,3
	13,0
	13,0

	
	
	
	
	

	Kustannusten lisäykset
	
	
	
	

	   Junavalvojat
	- 1,6
	- 1,5
	- 2,2
	- 2,1

	   Vartioinnin lisäys
	- 0,2
	- 0,2
	- 0,3
	- 0,3

	   Uuden järjestelmän ylläpito
	- 0,1
	- 0,8
	- 0,1
	- 1,1

	   Poistot
	- 3,5 
	- 5,5
	- 5,0
	- 6,4

	Kustannusten lisäykset yhteensä
	- 5,4
	- 8,0
	- 7,6
	- 9,9

	Vaikutus käyttötalouteen
	1,6
	0,1
	6,3
	4,6

	
	
	
	
	

	Yhteiskuntataloudelliset vaikutukset
	
	
	
	

	   Joukkoliikenteen matka-aikasäästöt
	8,0
	7,0
	12,0
	10,6

	   Ha-liikenteen matka-aikasäästöt
	1,9
	1,7
	2,8
	2,5

	   Väyläinvestointisäästöt
	1,1
	1,1
	1,5
	1,6

	   Ympäristö- ja onnettomuussäästöt
	0,5
	0,5
	0,8
	0,8

	Yhteiskuntataloudelliset hyödyt yhteensä
	11,5
	10,3
	17,1
	15,5

	
	
	
	
	

	Käyttötalouden ja yhteiskuntatalouden vaikutukset yhteensä
	13,1
	10,4
	23,4
	20,1


Järjestelmähankinnan kustannusten nousun vuoksi sekä nykymetron että Rantametron vaikutus käyttötalouteen on pienempi kuin alkuperäisten kannattavuuslaskelmien mukaan. Käyttötalouden hyödyn aleneminen selittyy miltei kokonaan turvallisuuteen ja turvallisuudentunteeseen liittyvien lisäominaisuuksien hankinnan (mm. laituriovet) vuoksi. Rantametron osalta voidaan todeta, että asemien lyhentämisestä saadut säästöt eivätkä asemien kunnossapitosäästöt realisoidu niin suurina kuin alkuperäisen hankesuunnitelmavalmistelun yhteydessä arvioitiin.
Yhteiskuntatalouden hyödyt hankkeesta ovat kuitenkin varsin suuret. Myös näissä uusi laskenta antaa jonkin verran alemmat hyötyarviot, mikä johtuu lähinnä siitä, että alkuperäisen hankesuunnitelman yhteiskuntataloudelliset hyödyt laskettiin ruuhka-ajan 2 minuutin vuorovälin perusteella kun taas uudet laskelmat on tehty varovaisuusperiaatetta noudattaen 2,5 minuutin vuorovälin perusteella vaikka tiheämpään vuoroväliin tultaneen siirtymään viimeistään 2020-luvulla.

Metron kulunvalvonnan uusiminen on välttämätöntä, koska nykyinen kulunvalvontajärjestelmä on tulossa elinkaarensa päähän ja koska nykyinen järjestelmä ei mahdollista nykyisen linjan laajentamista tai uusien linjojen liittämistä järjestelmään. Saatujen tarjousten perusteella on kuitenkin voitu täsmentää arviota siitä, mitä nykyisen kulunvalvontajärjestelmän uusiminen ilman ajon automatisointia olisi tullut maksamaan. Arvion perusteella pelkän kulunvalvontajärjestelmän uusiminen maksaisi noin 25 milj. euroa. Mikäli tällaiseen ratkaisuun olisi päädytty, olisi siinä yhteydessä nykyistä järjestelmää todennäköisesti parannettu ominaisuuksilla, jotka nyt sisältyvät automatisointihankkeeseen. Voidaan olettaa, että nykyistä järjestelmää olisi parannettu hankkimalla mm. asemille uudet matkustajainformaatiojärjestelmät (laiturinäytöt) sekä junien hätäpuhelin ja kuulutusjärjestelmät. Lisäksi junien matkustajaturvallisuutta olisi lisätty hankkimalla juniin videovalvontajärjestelmä. Juniin olisi hankittu myös sisätilojen paloilmoittimet. Lisäkustannus näistä olisi ollut noin 15 milj. euroa.

Nykyisen kulunvalvonnan uusimisesta ilman automatisointia ei koituisi merkittäviä liike- tai yhteiskuntataloudellisia hyötyjä, koska kyse olisi vain vanhan järjestelmän korvaamisesta uudemmalla. Tässä tapauksessa sekä liike- että yhteiskuntataloudelliseen laskelmaan ei sisältyisi juuri ollenkaan lisätuloja tai menosäästöjä. Sen sijaan laskelmaan tulisi kulunvalvonnan uusimisesta aiheutuva poistojen lisäys noin 2 milj. euroa/vuosi. 

Alkuperäisen hankesuunnitelman yhteydessä tulostettiin myös seuraavat hankkeen kannattavuudesta kertovat tunnusluvut:

· Sisäinen korko

· Investoinnin takaisinmaksuaika

· Sisäinen korko yhteiskuntataloudelliset vaikutukset ml.

· Investoinnin takaisinmaksuaika yhteiskuntataloudelliset vaikutukset ml.

Tunnusluvut on kerätty ao. taulukkoon:

	
	Nykymetro
	Rantametro

	
	Arvio 2005
	Arvio 2008
	Arvio 2005
	Arvio  
2008

	Investointi
	
	
	
	

	   Automatisointi
	70,0 M€
	115,0 M€
	-
	135,0 M€ 1)

	Välttämätön kulunvalvontatekniikan uusimisinvestointi
	-15,0 M€
	-45,0 M€
	-
	-45,0 M€

	Välttämätön kulunvalvontatekniikan perusinvestointi 
	
	
	
	25,0 M€ 2)

	Nettoinvestointi
	55,0 M€
	70,0 M€
	-
	115,0 M€

	
	
	
	
	

	Käyttötalouden perusteella 
lasketut tunnusluvut
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	   Sisäinen korko
	5,2 %
	4,7 %
	-
	8,5 %

	   Takaisinmaksuaika 5 %:n 
   korkokannalla laskettuna
	20 v.
	21 v.
	-
	13 v.

	
	
	
	
	

	Käyttötalouden ja yhteiskuntatalouden perusteella 
lasketut tunnusluvut
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	   Sisäinen korko
	19,5 %
	18,4 %
	-
	19,0 %

	   Takaisinmaksuaika 5 %:n 
   korkokannalla laskettuna
	6 v.
	6 v.
	-
	5 v.


1) Sisältää nykymetron automatisoinnin kustannuksen 115 M€ + arvioidun länsimetrohankkeen lisäkustannuksen 20 M€, joka aiheutuu siitä, että kulunvalvontatekniikka mahdollistaa automaattiajon.

2) Länsimetron rakentamiseen liittyvä kulunvalvontatekniikan perusinvestointi, joka olisi ollut tarpeen, vaikka automaattiajoa ei olisi toteutettu. 

Nykymetron osalta taloudelliset tunnusluvut ovat miltei samalla tasolla kuin alkuperäisen hankesuunnitelman yhteydessä arvioitiin. Tulos selittyy sillä, että laskennan pohjana käytetty nettoinvestointi (automatisoinnin kokonaisinvestointi – välttämätön kulunvalvontatekniikan uusimisinvestointi) on nyt pienempi kuin alkuperäisissä laskelmissa arvioitiin. 
Nykymetron ja länsimetron muodostaman kokonaisuuden osalta metron automatisointi on erittäin kannattava hanke, jonka takaisinmaksuaika liiketaloudellisin perustein laskettuna on 13 vuotta ja yhteiskuntataloudellisin perustein laskettuna vain 5 vuotta.
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